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ire sorte gummiringer. For

noen bileiere er dekk en

lidenskap og et omrade

av stor interesse, mens

andre knapt sjekker
luften, og aner lite om dekkene
bilen ruller pa. Nar det kommer
til vinterdekk er imidlertid norske
bileiere flest litt mer vékne. P&
vinterfore onsker de fleste av oss a
ha dekk som gir et godt veigrep pa
is, har god fremkommelighet pa sng,

beholder gode styreegenskaper pa
vat veibane, og ikke minst bremser
godt under alle forhold. Ett er
imidlertid sikkert, og det er at det
finnes ikke et eneste sommerdekk
eller "helarsdekk” som tilfredsstiller
alle disse kravene. Derfor stiller
ogsd myndighetene krav til at
bilen skal ha dekk som er tilpasset
vinterforhold i den kalde arstiden.
Det er definitivt mer krevende
a kjore bil om vinteren, ikke minst

PIGGFRIE DEKK (FRIKSJONSDEKK)

fordi veigrep og fremkommelighet
utfordres av is, sng og slaps. A
utstyre bilen med vinterdekk er
en selvfolge, men hvilket dekk
man velger er ikke gitt. Det kalde
klimaet pa nordkalotten stiller
andre utfordringer til dekkene
enn i mer sentrale deler av
Europa. Mer sng, i tillegg til mer
kulde og is, er bakgrunnen for

at dekkfabrikantene har utviklet
spesielle vinterdekk for vart

BREMSING PA IS
FRA26-5KM/T LUFTTEMPERATUR -7

DEKK MW  LENGDE (m) INDEKS
Nokian Hakkapeliita R2 W5016 13,81 100,00
Michelin X-Ice 3 W1916 13,68 101,10
Continental Contivikingcontact 6 WA116 15,80 87,60
Goodyear Ultragrip Ice 2 W3015 13,49 102,70
Bridgestone Blizzak WS80 W2416 13,00 106,70
Pirelli Ice Zero FR W3716 15,00 92,40
Hankook Winter *cept IZ W31te 1376 100,50
Nankang Ice Activa W2316 16,35 84,40
Nokian WR D4 W4016 15,13 91,10
Goodyear Ultragrip 9 W2916 15,74 87,40

AKSELERASJON PA IS GREP PA SN@BANE, SAMLET

FRA5-26 KM/T LUFTTEMPERATUR -7

DEKK MW TID(sek) INDEKS
Nokian Hakkapeliita R2 W5016  9.65 100,00
Michelin X-lce 3 W1916  9.40 102,90
Continental Contivikingcontact 6  W4116 10,86 89,20
Goodyear Ultragrip Ice 2 W3015  9.41 103,30
Bridgestone Blizzak WS80 W2416  8.72 11,70
Pirelli Ice Zero FR w3716 10.30 94,90
Hankook Winter I*cept IZ W3116 9.2 104,00
Nankang Ice Activa w2316 11.99 81,80
Nokian WR D4 Wi016 1114 88,20
Goodyear Ultragrip 9 w2916 12.10 81,40

GREP PA ISBANE, SAMLET

LUFTTEMPERATUR -7

DEKK MW TID(sek) INDEKS
Nokian Hakkapeliita R2 W5016  94.69 100,00
Michelin X-Ice 3 w1916 99.01 95,00
Continental Contivikingcontact 6 WA116  94.61 101,00
Goodyear Ultragrip Ice 2 W3015 10036 90,00
Bridgestone Blizzak WS80 W2416 9154 103,00
Pirelli Ice Zero FR W3716  87.53 110,00
Hankook Winter *cept IZ W36 9032 105,00
Nankang Ice Activa W2316  88.34 107,00
Nokian WR D4 W4016  95.71 99,00
Goodyear Ultragrip 9 W2916  98.39 95,00

KJOREEGENSKAPER (HANDLING) PA ISBANE

LUFTTEMPERATUR -15

DEKK MW TID(sek) INDEKS
Nokian Hakkapeliita R2 W5016  94.69 100,00
Michelin X-Ice 3 w1916 99.01 85,00
Continental Contivikingcontact6  W4116  94.61 100,00
Goodyear Ultragrip Ice 2 W3015  100.36 75,00
Bridgestone Blizzak WS80 W2416  91.54 105,00
Pirelli Ice Zero FR W3716  87.63 95,00
Hankook Winter [*cept IZ W3116  90.32 85,00
Nankang Ice Activa W2316  88.34 70,00
Nokian WR D4 W4016  95.71 65,00
Goodyear Ultragrip 9 w2916 98.39 65,00

BREMSING PA SNO
FRA35-5KM/T LUFTTEMPERATUR -7

DEKK MW  LENGDE (m) INDEKS
Nokian Hakkapeliita R2 W5016 11,96 100,00
Michelin X-Ice 3 W1916 12,43 96,80
Continental Contivikingcontact6  WA116 12,42 97,40
Goodyear Ultragrip Ice 2 W3015 12,41 98,10
Bridgestone Blizzak WS80 W2416 11,80 101,96
Pirelli Ice Zero FR w3716 12,38 99,10
Hankook Winter I*cept IZ W3116 12,40 98,70
Nankang Ice Activa W2316 12,36 98,80
Nokian WR D4 W16 12,50 97,50
Goodyear Ultragrip 9 W2916 12,69 95,80
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AKSELERASJON PA SNO
FRA5-35 KM/T LUFTTEMPERATUR -7

POENG DEKK MW TID(sek) INDEKS
9.0 Nokian Hakkapeliita R2 W5016 469 100,00
9.0 Michelin X-Ice 3 Wine  &71 98,60
60 Continental Contivikingcontact 6 WA116  4.67 100,30
9.5 Goodyear Ultragrip Ice 2 W3015 479 99,10

10,0 Bridgestone Blizzak WS80 W2416 480 99.30
65 Pirelli Ice Zero FR W36 479 99,50
9.0 Hankook Winter I*cept IZ W3lte 490 97,00
60 Nankang Ice Activa W2316 494 95,80
65 Nokian WR D4 W4016 488 96,70
65 Goodyear Ultragrip 9 W2916 496 94,80

LUFTTEMPERATUR -7

POENG DEKK MW  TID(sek] INDEKS POENG
9.0 Nokian Hakkapeliita R2 Wh016  91.16 10000 95
95 Michelin X-Ice 3 w1916 90.53 10100 95
8,0 Continental Contivikingcontact 6 WA116  90.16 102,00 10,0
95 Goodyear Ultragrip Ice 2 w3015 92.38 9850 90

100 Bridgestone Blizzak WS80 W2416 9230 9900 90
85 Pirelli Ice Zero FR W3Tte 9227 9900 90
95 Hankook Winter [*cept IZ W3116  97.24 8500 80
70 Nankang Ice Activa W2316  97.54 84,00 75
75 Nokian WR D4 W4016  97.79 8300 75
65 Goodyear Ultragrip 9 W2916  103.27 80,00 70

KJOREEGENSKAPER (HANDLING) PA BANE, SNO
LUFTTEMPERATUR -16

POENG DEKK MW TID(sek] INDEKS POENG
9.0 Nokian Hakkapeliita R2 W5016  91.16 100,00 10,0
8,0 Michelin X-Ice 3 Wi916 9053 98,00 95
9,0 Continental Contivikingcontact 6 WA116 ~ 90.16 101,00 10,0
75 Goodyear Ultragrip Ice 2 W3015  92.38 90,00 85
95 Bridgestone Blizzak WS80 W2416 9230 9500 9.0

10,0 Pirelli Ice Zero FR W36 92.27 9800 95
95 Hankook Winter I*cept IZ W3lte 9724 8,00 75
9.5 Nankang Ice Activa W2316  97.54 8500 75
85 Nokian WR D4 W4016  97.79 8500 75
8,0 Goodyear Ultragrip 9 W2916  103.2 7500 60

FRA80 -5 KM/T LUFTTEMPERATUR +8

POENG DEKK MW LENGDE (m) INDEKS POENG
95 Nokian Hakkapeliita R2 W5016 37,60 10000 9.0
8,0 Michelin X-Ice 3 Wi916 40,52 9270 80
9.5 Continental Contivikingcontact 6~ WA116 41,87 8960 75
70 Goodyear Ultragrip Ice 2 W3015 36,69 10220 9,0

100 Bridgestone Blizzak WS80 W2416 42,42 8840 75
9,0 Pirelli Ice Zero FR W3716 40,16 9330 85
80 Hankook Winter [*cept IZ W3116 41,68 8980 80
65 Nankang Ice Activa W2316 41,68 89,70 80
6,0 Nokian WR D4 WA4016 30,63 12200 95
60 Goodyear Ultragrip 9 W2916 29,66 12590 10,0
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KJOREEGENSKAPER (HANDLING) PA VAT ASFALT

LUFTTEMPERATUR +8

DEKK MW TID (min) INDEKS POENG
Nokian Hakkapeliita R2 W5016  00.38.65 10000 9,5
Michelin X-Ice 3 W1916 004005 9650 85
Continental Contivikingcontact 6 WA116 ~ 00.40.00 96,60 8.5
Goodyear Ultragrip Ice 2 W3015  00.39.66 9750 90
Bridgestone Blizzak WS80 W2416  00.41.60 9290 75
Pirelli Ice Zero FR W3716  00.40.00 9630 85
Hankook Winter [*cept IZ W3116  00.40.75 9480 85
Nankang Ice Activa W2316  00.41.00 9430 70
Nokian WR D4 W40T6  00.36.75 105,20 10,0
Goodyear Ultragrip 9 W2916  00.36.60 105.60 10,0

BREMSING PA TORR ASFALT

FRA80 -5 KM/T LUFTTEMPERATUR +8

DEKK MW LENGDE (m) INDEKS POENG
Nokian Hakkapeliita R2 W5016 3048 10000 95
Michelin X-Ice 3 w1916 32,23 9740 80
Continental Contivikingcontact 6 WA116 29,90 102,10 10,0
Goodyear Ultragrip lce 2 W3015 31,42 9730 85
Bridgestone Blizzak WS80 W2416 3026 10110 95
Pirelli Ice Zero FR W3716 31,58 9690 85
Hankook Winter [*cept 1Z W3116 3052 10040 90
Nankang Ice Activa W2015 32,81 9340 75
Nokian WR D4 W4016 29,98 10230 10,0
Goodyear Ultragrip 9 w2916 29,79 103,00 10,0
KJOREEGENSKAPER (HANDLING) PA TORR ASFALT
LUFTTEMPERATUR +8

DEKK MW INDEKS POENG
Nokian Hakkapeliita R2 W5016 100,00 95
Michelin X-Ice 3 W1916 88,00 8,0
Continental Contivikingcontact 6 ~ WA4116 95,00 9,0
Goodyear Ultragrip Ice 2 W3015 90,00 8,5
Bridgestone Blizzak WS80 W2416 83,00 75
Pirelli Ice Zero FR W3716 95,00 85
Hankook Winter I*cept IZ W3116 92,00 85
Nankang Ice Activa W2316 75,00 70
Nokian WR D4 WA016 105,00 100
Goodyear Ultragrip 9 W2916 97,00 9,0

RULLEMOTSTAND

FRA26 -5 KM/T LUFTTEMPERATUR -7

DEKK MW  Vekt(kg) RRC* POENG
Nokian Hakkapeliita R2 W5016 874 739 10,0
Michelin X-Ice 3 w1916 8,96 746 90
Continental Contivikingcontact 6 W4116 9,30 741 9.5
Goodyear Ultragrip lce 2 W3015 874 740 100
Bridgestone Blizzak WS80 W2416 10,35 9,15 75
Pirelli Ice Zero FR w3716 9,06 816 80
Hankook Winter [*cept IZ w316 9,30 79 85
Nankang Ice Activa W2316 10,00 8,93 75
Nokian WR D4 Wiote 7,89 784 85
Goodyear Ultragrip 9 W2916 7,98 874 15

*Rolling Restistance Coefficient

Var testbane befinner
seg i Ivalo, langt

mot nord i det kalde
Lappland. Jevne
kjgreforhold er helt
ngdvendig for a fa
sammenliknbare
resultater.

BREMSING

Dekkenes bremsestrekning er malt pd is, sng, vat asfalt og terr
asfalt. Testene er gjennomfert i temperaturer som spenner fra

-10 grader til + 8 grader. Ulike testbaner/anlegg er benyttet til
gjennomfore de ulike bremsepravene. Bremsetester pa is er gjort
i en spesialbygd innenders hall med full kontroll over temperatur
og fuktighet, mens bremsing pd sne, vat asfalt og terr asfalt er
gjennomfort pa ulike utenders testbaner. Alle dekk er testet
innenfor et sveert kort tidsintervall de ulike testdagene for &
oppna helt like testforhold for alle dekk. For at bilens ABS-system
ikke skal pavirke resultatene pa is, korrigeres bremsedata til 5
km/t = stillestdende bil.

AKSELERASJON

Dekkenes evne til a gi bilen akselerasjon males i de samme
testanleggene som bremsetestene. Seerlig akselerasjonen pa is
krever et spesialanlegg der alle usikkerhetsmomenter fjernes. For
a sikre sammenliknbare resultater korrigeres akselerasjonsdata
slik at denne males fra 5 km/t.

GREP, SAMLET

Bilen kjores pa fastlagte baner der underlaget bestar av glatt is
eller sng. Her maler vi rundetidene gjentatte ganger for 4 fa et
resultat som representerer dekket sanne veigrep. Under denne
delen av testen vurderer vi dekkets evne til & styre, beholde
sideveis grep, bremse og akselerere. Her vurderes ogsa dekkets
oppfersel mht. overstyring, understyring, hvor bratt dette skjer,
og hvor lett det er & vinne tilbake veigrepet (heve skrensen).
Dette fremkommer i egen tabell (se under).

KJPREGENSKAPER

Dekkenes dynamiske kjgreegenskaper testes objektivt av to ulike
forere, gjennom & mdle bilens rundetider pa ulike baner der
underlaget er is, sng og vat asfalt. Utformingen av banene setter
dekkenes akselerasjon, bremseevne og sidegrep pa prave. Det
kjores et antall runder, der de tre likeste rundetidene blir benyttet

klima. Disse har fatt betegnelsen
"nordiske” vinterdekk og skiller

seg fra de sdkalte "kontinentale”
dekkene ved at de har en skarpere
skulder (overgangen mellom
dekkets bane og sideveggen) for &
bite bedre pd is og sng, og de har en
gummiblanding som gjer at dekket
beholder sin smidighet i bitende
kulde. Denne typen dekk er vanlig
a bruke i Norge, Sverige, Finland,
Russland, Canada og de nordlige
delene av Japan. Utformingen av
mensteret og gummiblandingen

er helt annerledes de kontinentale
(CE-type) - enten dekkene er utstyrt
med pigger, eller ei.

Kontinentale vinterdekk har
gjerne en rundere skulder og en
gummiblanding beregnet pa vt
veibane og middels temperaturer.
tillegg benyttes disse dekkene ofte
i hoyere hastigheter enn det som
er normalt pd nordiske vinterveier.
Dermed blir det viktig for
dekkprodusenten & ta med seg noen
av sommerdekkets egenskaper inn i
disse vinterdekkene. Dekkutvikling
handler om & balansere de ulike
egenskapene vi er ute etter pd en
best mulig mdte. Er det sannsynlig
at et vinterdekk som skal levere gode

K TESTER VI:

til beregning av gjennomsnittstiden, og dermed rangering/
poenggivning. Ved kjoring pa vat bane er det rundetiden, grepet
og kjorefolelsen (se under) som samlet gir poengsummen i
tabellen.

KJOREFQGLELSE

En vurdering av dekkenes kjorefolelse mener vi er en viktig
informasjon. Noen dekk beholder grepet lenge, for plutselig &
overstyre (eller understyre), mens andre dekk har en jevn, men
lett kontrollerbar overgang fra veigrep til skrens. Et dekk som
kommuniserer godt med foreren vil gjore det lett & styre i mot, og
heve en begynnende skrens for den far utvikle seg til en kritisk
situasjon. Forskjellene pa dette omradet er overraskende store!

RULLEMOTSTAND

Okende krav til lavest mulig utslipp og miljgbelastning fra bilen
har satt fokus pa dekkets rullemotstand. Utfordringen ligger i

a finne den optimale balansen for gummiblanding og menster
- for & oppna best mulig veigrep og sikkerhet - i forhold til s&
lav rullemotstand som mulig. Alle dekkene er malt i den samme
“trommelen’, og alle resultatene er direkte sammenliknbare. G&
inn i tabellene og sammenlikn resultatene for rullemotstand.
Legg merke til hvordan det ofte er en sammenheng mellom
dekkets vekt og rullemotstanden.

DRIVSTOFFKONOMI

Det vil veere sammenheng mellom rullemotstand og
drivstofforbruk. Forskjellen pa det piggdekket som

ruller lettest og det som ruller tyngst er hele 42% For de

piggfrie friksjonsdekkene er tilsvarende forskjell 24% Fra

et miljesynspunkt er det naturligvis bra med lavest mulig
rullemotstand, men vil du velge et dekk med darligere
bremseegenskaper for a fa et litt lavere forbruk? Er det noen
dekkmerker som greier & balansere disse kravene til sikkerhet og
miljo bedre enn andre? I tabellene kan du finne svarene.
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Veigrep pa sng
og is males og
evalueres pa to
ulike baner der
alle kjgredata
blir registrert.
Itillegg kjgres
ogsa bilene
med tanke pa a
avslgre hvor godt
dekkene fungerer
under normale
kjgreforhold. Vil
det understyre
gbilen gar rett
ram) dersom
dekket mister
grepet i en sving,
eller bryter bilen
ut i en skrens
med hekken
(overstyrer)?

kjoreegenskaper i hoye hastigheter
pa Autobahn ogsd kan by pa
maksimalt veigrep nar store snofall
skaper krevende kjereforhold pa
norske fiellveier?

Bilhold er kostbart, og bilen skal
regelmessig ha nye dekk. Mange
bileiere har registrert at denne
typen vinterdekk kan bestilles
fra kontinentet - eller kjapes hos
dekkverksteder som selv importerer
disse fra Europa. Prisforskjellene
kan veere store om vi sammenlikner
med de nordiske vinterdekkene som
den etablerte faghandelen tilbyr i
Norge. Og sa lenge man velger et
anerkjent merke, er man vel pa den
trygge siden, eller?

Langt ser i landet - med
snofattige vintre og hoye
middeltemperaturer - mener nok
noen at vinterdekk som yter sitt
beste pa vat vei kan vaere et riktigere
valg enn "vinterspesialister” der
sidegrep pa is eller maksimal
bremseevne pa sng, er de viktigste
egenskapene.

I vare dekktester, som
gjennomfores i finsk Lappland, med
finske, svenske og norske forere bak
rattet, tar vi for oss et antall ulike
disipliner, der vi gjennom & repetere
kjoringen gjentatte ganger far et
bilde av dekkets ulike egenskaper.
Det er lagt stor vekt pd identiske
testforhold - slik at det ikke skal
herske tvil om at de forskjellene vi
registrerer er knyttet til dekkene,
og ikke utenforliggende forhold.

Men dekkene kjores ogsa tidlig
pa varparten under forhold som
tilsvarer overgangssesongene pd
varen og om hesten. Da er det
egenskaper pd torr og vat asfalt som
granskes. I ar har vi ogsd tatt med
oss to kontinentale (CE) vinterdekk
for & se hvordan disse fungerer i vart
klima.

Vi har valgt ut sju av de mest
anerkjente vinterdekk-merkene i

PIGGDEKK

dimensjon 205/55-R16 pa markedet.
Vire testbiler har vaert tre ulike

VW Golf - som er typegodkjente
med de samme felgene og
dekkdimensjonene. Gjennom &
teste bade utgaven med pigger og
det piggfrie friksjonsdekket fra
hvert merke, ender vi opp med
fjorten dekk. Men for & gi et bilde
av forskjellen mellom et "premium”
dekk og et rimelig vinterdekk fra en

kinesisk produsent, omfatter testen
ogsa et slikt piggdekk og et piggfritt
friksjonsdekk. Alle er av "nordisk”
type, spesielt utviklet for vart klima.
I tillegg har vi , som nevnt, tatt
med to CE piggfrie vinterdekk for a
avdekke hvor gode disse er — direkte
sammenliknet med vinterdekk av
nordisk type. Dermed omfatter
denne testen hele atten ulike
vinterdekk.

BREMSING PA IS
FRA26-5 KM/T LUFTTEMPERATUR -6

DEKK MW LENGDE (m) INDEKS POENG
Nokian Hakkapeliita 9 Wiet6 1082 10000 10,0
Michelin X-Ice North 3 W30t6 13,08 83,0 75
Continental IceContact 2 Wa216 13,03 834 100
Goodyear Ultra Grip Ice Arctic W5015 11,97 90,9 9.0
Bridgestone Noranza 001 w2016 12,39 876 85
Pirelli Ice Zero W3ste 1313 825 75
Hankook Winter I*pike RS w2916 12,20 885 85
Nankang SW8 w1816 16,10 669 60

AKSELERASJON PA IS
FRA5-26 KM/T LUFTTEMPERATUR -6

DEKK MW TID(min) INDEKS POENG
Nokian Hakkapeliita 9 Waet6 463 10000 10,0
Michelin X-Ice North 3 Ww3ote 617 7530 70
Continental IceContact 2 Wi216 545 85,20 85
Goodyear Ultra Grip Ice Arctic W5015 582 79,70 8,0
Bridgestone Noranza 001 W2016 478 97,00 9.5
Pirelli Ice Zero W3616  4.6b 99,70 100
Hankook Winter *pike RS W2916 476 97,30 9,5
Nankang SW8 wigte 741 6240 55

GREP PA IS, SAMLET, ISBANE
LUFTTEMPERATUR -15

DEKK MW  TID(sek] INDEKS POENG
Nokian Hakkapeliita 9 W16 8191 10000 10,0
Michelin X-Ice North 3 W30t6  89.39 9200 85
Continental IceContact 2 W4216  84.85 9800 95
Goodyear Ultra Grip Ice Arctic W5015  91.73 91,00 75
Bridgestone Noranza 001 w2016 90.10 9400 80
Pirelli Ice Zero W3st6  91.49 9200 75
Hankook Winter I*pike RS w2916 87.03 980 90
Nankang SW8 W1816  103.54 7800 60

KJOREEGENSKAPER (HANDLING) PA ISBANE

LUFTTEMPERATUR -15

DEKK MW TID(sek] INDEKS POENG
Nokian Hakkapeliita 9 Waet6 8191 10000 10,0
Michelin X-Ice North 3 W3016  89.39 900 80
Continental IceContact 2 W16 84.85 98,00 9.5
Goodyear Ultra Grip Ice Arctic W5015  91.73 93,00 85
Bridgestone Noranza 001 W2016  90.10 97,00 9.5
Pirelli Ice Zero W3st6  91.49 8800 75
Hankook Winter I*pike RS w2916 87.03 9%,00 90
Nankang SW8 W1816  103.54 80,00 60

BREMSING PA SNO
FRA35 -5 KM/T LUFTTEMPERATUR -6

DEKK MW LENGDE (m) INDEKS POENG
Nokian Hakkapeliita 9 Wa616 1244 10000 100
Michelin X-Ice North 3 w3016 12,97 9740 85
Continental IceContact 2 Wa216 - 12,70 960 90
Goodyear Ultra Grip Ice Arctic W5015 12,77 98,40 9.0
Bridgestone Noranza 001 W2016 12,74 98,50 9.0
Pirelli Ice Zero W3616 12,73 950 90
Hankook Winter [*pike RS W2916 12,46 9920 100
Nankang SW8 w1816 12,62 910 95

AKSELERASJON PA SNO

FRAS - 30 KM/T LUFTTEMPERATUR -5

KJOREEGENSKAPER (HANDLING) PA BANE VAT ASFALT
LUFTTEMPERATUR +8

DEKK MW  TID(sek) INDEKS POENG DEKK MW TID(min) INDEKS POENG
Nokian Hakkapeliita 9 Wa616 482 10000 100 Nokian Hakkapeliita 9 WA4616  00.40.85 10000 95
Michelin X-Ice North 3 W3016 5.3 9280 85 Michelin X-Ice North 3 W3016 004120 9920 9.0
Continental IceContact 2 WA4216  5.06 9760 9.0 Continental IceContact 2 W4216  00.40.65 10050 95
Goodyear Ultra Grip Ice Arctic W5015 5.8 93,10 9.5 Goodyear Ultra Grip Ice Arctic W5015  00.40.40 101,10 10,0
Bridgestone Noranza 001 w2016 492 99,60 85 Bridgestone Noranza 001 W2016  00.41.10 9940 9.0
Pirelli Ice Zero W3616  5.10 9430 90 Pirelli Ice Zero W3616  00.40.65 10050 9.5
Hankook Winter I*pike RS w2916 496 9570 95 Hankook Winter I*pike RS W2916 004125 9900 90
Nankang SW8 w116 490 9550 7.0 Nankang SW8 Wi816 004115 99,30 9.0

LUFTTEMPERATUR -7
DEKK

FRA80 -5 KM/T LUFTTEMPERATUR +8

MW  TID(sek) INDEKS POENG DEKK

MW LENGDE (m) INDEKS POENG

Nokian Hakkapeliita 9 W4e16 9097 10000 10,0 Nokian Hakkapeliita 9 Wiet6 3204 10000 95
Michelin X-Ice North 3 W3016  93.75 9700 95 Michelin X-Ice North 3 W3016 3141 10250 100
Continental IceContact 2 WA216  93.55 98,00 9.5 Continental IceContact 2 Wa216 31,61 102,00 100
Goodyear Ultra Grip Ice Arctic W5015  96.18 90,00 8,5 Goodyear Ultra Grip Ice Arctic W5015 32,74 98,60 85
Bridgestone Noranza 001 W2016  97.61 85,00 8,0 Bridgestone Noranza 001 W2016 32,32 99,80 9.0
Pirelli Ice Zero W3st6  97.01 8800 85 Pirelli Ice Zero w316 32,79 970 85
Hankook Winter I*pike RS w2916 94.27 9500 90 Hankook Winter I*pike RS W2916 3370 9%20 70
Nankang SW8 W1816  101.36 8000 65 Nankang SW8 w1816 32,21 990 95

KJOREEGENSKAPER (HANDLING) PA BANE SN@

KJGREEGENSKAPER (HANDLING) PA BANE T@RR ASFALT

LUFTTEMPERATUR -15 LUFTTEMPERATUR +8

DEKK MW  TID(sek) INDEKS POENG DEKK MW INDEKS POENG
Nokian Hakkapeliita 9 Wie16 9097 10000 10,0 Nokian Hakkapeliita 9 Wib16 100,00 9,0
Michelin X-Ice North 3 W3016  93.75 9200 85 Michelin X-Ice North 3 W3016 99,00 9,0
Continental IceContact 2 W4216 9358 98,00 9.5 Continental IceContact 2 Wi216 98,00 85
Goodyear Ultra Grip Ice Arctic W5015  96.18 90,00 8,0 Goodyear Ultra Grip Ice Arctic W5015 96,00 8,5
Bridgestone Noranza 001 w2016 97.61 9500 90 Bridgestone Noranza 001 W2016 105,00 95
Pirelli Ice Zero W3et6  97.01 88,00 75 Pirelli Ice Zero W3616 110,00 10,0
Hankook Winter I*pike RS w2916 94.27 9700 95 Hankook Winter I*pike RS W2916 90,00 75
Nankang SW8 W1816  101.36 8000 6,0 Nankang SW8 W1816 99,00 9,0

FRA80 -5 KM/T LUFTTEMPERATUR +8

DEKK MW  LENGDE (m) INDEKS POENG DEKK MW  Vekt(kg) RRC* POENG
Nokian Hakkapeliita 9 Wie16 39,30 10000 80 Nokian Hakkapeliita 9 Wio16 8,68 m 10,0
Michelin X-Ice North 3 W3016 3805 10410 9.0 Michelin X-Ice North 3 w3016 968 10,04 70
Continental IceContact 2 W21 40,30 98,00 70 Continental IceContact 2 Wa216 10,15 8,68 85
Goodyear Ultra Grip Ice Arctic W5015 3588 10980 10,0 Goodyear Ultra Grip Ice Arctic W5015 10,05 9,25 75
Bridgestone Noranza 001 W2016 41,29 95,20 6,5 Bridgestone Noranza 001 W2016 9,00 7,40 9.5
Pirelli Ice Zero W36 3911 10020 85 Pirelli Ice Zero Ww3et6 9,70 8,79 85
Hankook Winter I*pike RS W2916 39,58 %70 75 Hankook Winter I*pike RS w2916 9,74 731 95
Nankang SW8 W1816 39,03 10040 9.0 Nankang SW8 w1816 10,15 8,83 85

*Rolling Restistance Coefficient
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Vinterdekkenes
egenskaper pa vat
veibane betyr ogsa
mye for sikkerheten.
Myk gummiblanding
er en utfordring i
forhold til kjgre-
egenskapene.

Rundetidene
forteller en god
del, men fgrerens
kommentarer om
veigrepet er det
som betyr noe
for deg og ditt
dekkvalg.

Malinger av
bremsing og
akselerasjon pa
is gjennomfgres
i en lang hall
med helt stabil
temperatur og
luftfuktighet.
Leg merke

til skrapene
foran dekkene
som sikrer at
overflaten alltid
er lik fgr hver
oppbremsing.

Resultatene fra de ulike
disiplinene presenteres i hele 26
tabeller. Ved forste oyekast kan
det synes som om forskjellene pa
de testede dekkene er smd. Noen
centimeter forskjell i bremselengde,
et sekund raskere tid rundt en bane,
litt mindre rullemotstand, eller litt
lavere drivstofforbruk betyr bare
noe for spesielt interesserte, tenker
du kanskje. Nei... langt i fra! En
halvmeter kortere bremsestrekning
pd is ved 25 km/t (som i var test),
vokser til mange, mange meter nar
hastigheten gker til 100 km/t. Og
noen sekunder forskjell i rundetider
er ogsa forskjellen pa hvordan
et dekk oppferer seg pa svinget
vintervei under krevende forhold.
Og det er kanskje nettopp pa dette
omradet de storste forskjellene ligger.

Hvilke egenskaper er det som
er viktige for deg? Enkelte av de
nordiske vinterdekkene har spesielt
gode egenskaper pa is, andre yter
sitt aller beste pa vat asfalt. Dermed
blir dekkvalget et spersmal om
lokale kjgreforhold og klimaet i
ditt neermilje dersom bilen ikke
skal beveges seg over hele vart
langstrakte land. Derfor skal vi
heller ikke avskrive de kontinentale
vinterdekkene helt i Norge - men
les de ulike tabellene ngye, og
forsta pa hvilke omrader de har sine
styrker og svakheter.

Alle forerne i denne testen
har drelang erfaring i avansert

bilkjering, og evne til & evaluere
veigrep, balanse, styring og
effektivitet. Det er ingen tvil om
at de ulike dekkene har store
dynamiske forskjeller. Selv piggdekk
og piggfrie friksjonsdekk fra
samme produsent — som det ville
veere naturlig at har den samme
dynamiske karakteren - har store
forskjeller i hvordan de oppleves &
kjore.

Vi har brukt uker i bitende kulde
langt mot nord, kjert milevis pa vat
bane i vartemperaturer, stilt kritiske
spersmal til hverandre, og noye
evaluert vare maledata og notater. Vi
har opplevd alle forskjellene - og har
kéret vare vinnere og tapere blant de
atten dekkene. &1

Bremsing pa

vatt fore fra

80 km/t viser
forskjellene. Seks
meter skiller

de beste og de
darligste...

Nar atten
dekksett skal
testes, blir det
mange hjulskift.
Og i blant kjgres
det ekstra runder
for a ta bort
mulige avvik.

NTINUERLIG DEKKUTVIKLING

Var test av vinterdekk gar over mange maneder, og noen
ganger kan en ny versjon av dekket bli lansert i lopet av
var testperiode. Du kan selv sjekke produksjonskoden pa
dekket og forsikre deg om at det er ikke er gammelt.

Det vil alltid veere en utfordring d greie d skaffe til veie de aller nyeste dek-
kene. Ofte venter produsentene helt til sesongstart i oktober/november
med 4 gjore disse tilgjengelig hos sine forhandlere, men da har vi allerede
holdt pa i mange maneder.

De forste kjoretestene av de dekkene vi presenterer i denne store vin-
terdekktesten startet allerede i slutten av januar 2017, og ble avsluttet i
mai. I oversikten over hvert dekk som er med i testen finner du en W og et
firesifret tall i alle tabellene. Dette forteller deg om produksjonsuke og pro-
duksjonsar for dekket. Det er ikke vanskelig a selv sjekke dette pa dekkene.
Koden er preget inn i dekksiden og er som regel lett & finne. Det vanlige er
at de vinterdekkene du na kjeper er produsert tidlig i ar eller pd slutten av
fjordret (2016).

Ettersom dekkene vi tester er kjgpt inn pa vegne av oss hos ulike dekkfor-
handlere har vi ingen mulighet til a fa tilgang til et kommende dekk "pa for-
hand”. Da médtte vi anmode den enkelte importer om & levere dekk direkte
til oss. Dette ble vurdert, men da en dekkleverandar ikke gnsket & vaere med
i testen i fjor fordi "det var for knapp tid til & levere” - overlater vi til deg
som leser 4 tenke ditt. Dette aktuelle merket har vi likevel tatt med i testen -
men med dekk vi selv har kjopt. Dermed bestdr testen av de mest relevante
vinterdekkene i det gvre kvalitetssegmentet. Lavprisdekket Nankang er tatt
med for & vise hva man kan forvente av typiske "billigdekk”, men ogsé for &
vise at de beste kinesiske dekkmerkene har hatt en svart positiv kvalitets-
forbedring de senere drene.
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RESULTATER DEKKTEST

NOKIAN | MicHELIN | CONTINEN- | GoopyEar
90 90 60 95

BRIDGE- WR-D4 | ULTRAGRIPY
STONE PIRELLI | HANKOOK | NANKANG | noKIAN | GOODYEAR
6,5 9.0 6,0

NOKIAN MICHELIN | CONTINENTAL | GOODYEAR | BRIDGESTONE PIRELLI HANKOOK NANKANG
75 9.0 85 A 85 6,0

IS (45%) IS (45%)

Bremsing (15%) 10,0 Bremsing (15%) 10,0 ] |
Akselerasjon (10%) 90 95 8,0 95 10,0 85 95 70 75 6,5 Akselerasjon (10%) 10,0 70 8,5 80 95 10,0 95 55
Sidegrep (5%) 9,0 8,0 90 75 95 10,0 95 95 95 8,0 Sidegrep (5%) 10,0 8,5 9,5 75 80 75 9,0 6,0
Kjareegenskaper (10%) 95 8,0 95 70 10,0 9,0 8,0 6,5 6,0 6,0 Kjareegenskaper (10%) 10,0 8,0 99 85 95 75 9,0 6,0
Kigrefalelse, subjektiv (5%) 95 8,0 95 70 100 9.0 80 6,5 6,0 6,0 Kjerefalelse, subjektiv (5%) 10,0 8,0 95 85 95 75 9.0 6,0

SNO (25%)
Bremsing (5%) 100 9.0 90 95 100 9.0 9.0 9.0 85 8,5 Bremsing (5%) 10,0 85 9.0 90 90 9,0 10,0 9,5
Akselerasjon (5%) 10,0 95 10,0 95 9,0 95 85 8,0 85 8,0 Akselerasjon (5%) 10,0 8,5 9,0 95 85 9,0 95 70
Sidegrep (5%) 95 9,5 100 90 90 9.0 80 75 75 70 Sidegrep (5%) 10,0 95 9,5 85 8,0 85 9.0 6,5
Kjgreegenskaper (5%) 100 95 100 85 90 95 75 75 75 6,0 Kjareegenskaper (5%) 10,0 8,5 95 8,0 90 75 95 6,0
Kigrefalelse, subjektiv (5%) 100 9.5 100 85 90 9.5 75 75 75 6,0 Kjerefalelse, subjektiv (5%) 10,0 9.5 95 80 90 75 9.5 6,0
Bremsing (5%) 9.0 8,0 75 9,0 75 85 80 8,0 9,5 100 Bremsing (5%) 80 9.0 70 100 65 85 75 9.0
Kjgreegenskaper (5%) 95 85 85 90 75 8,5 85 70 10,0 10,0 Kjereegenskaper (5%) 9.5 9.0 95 10,0 90 95 9.0 9.0
Kjgrefalelse, subjektiv (5%) 95 8,5 85 90 75 8,5 85 70 10,0 10,0 Kjerefalelse, subjektiv (5%) 95 9.0 95 10,0 90 95 9.0 90
Bremsing (5%) 95 8,0 100 85 95 8,5 9,0 75 10,0 10,0 Bremsing (5%) 9,5 100 10,0 85 90 85 70 9,5
Kigrefalelse, subjektiv (5%) 95 8,0 90 85 75 85 85 7.0 100 9.0 Kjerefalelse, subjektiv (5%) 9,0 9.0 8,5 85 95 100 75 9.0
Rullemotstand (5%) 100 9.0 95 100 75 8,0 85 75 85 75 Rullemotstand (5%) 100 70 8,5 75 95 85 9.5 85
TOTALPOENG (100%)
Vektet poengsum 94,5 87,0 86,8 87,5 913 85,5 86,5 72,2 79.8 75,2 Vektet poengsum 97,2 837 87,5 86,7 88,5 84,2 88,2 71,0

SAMMENDRAG, PIGGFRIE DEKK OG PIGGFRIE CE-DEKK

NOKIAN HAKKAPELITTA R2 | MCHELNXcicES |

Et friksjonsdekk som viser Et dekk som kjerer med fin balanse og bra
sin styrke pd sno og is. styring pa snofore. Pa is er dekket litt mer
Det oppnar haye poeng- utfordrende, men oppforer seg forutsigbart
summer i alle deltestene og konsekvent i hendene pé en ordinar

- enten det dreier se forer. Friksjonsdekket har ogsd et noe svakere
om bremsing, grep eller vétgrep enn vinneren. Ved rask kjoring pa torr
manevreringsevne. Bilen asfalt krenger bilen en god del, samtidig som
er lett & kontrollere under styrepresisjonen gjerne skulle vaert bedre.
krevende vinterforhold Bremsevnen kunne véert bedre pa bade vat
og dette dekket inngir tillit. Dekket har fatt og torr asfalt.

bedre egenskaper pa vat veibane enn tidligere

og viser ogsd gode resultater pa torr asfalt.

qfklgethvi?dnef fordi det har hoye ytelser under BRIDGESTONE BLIZZAK WS80 PIRELLI ICE ZERO FR HANKOOK WINTER I*CEPT
alle fornold.

Den nyeste utgaven av dette dekket har en
balansert og fin oppforsel pa bade sne og
iset underlag. Bremsing, akselerasjon og
sidegrep pa sng og is ligger pd et svaert hoyt
niva. Dekket er ogsd gjennomgdende godt i
styring og balanse pa sno. Pa vat asfalt opp-
leves dekket noe upresist, med svakt grep og
moderate bremseegnskaper. Fine egenskaper
pa torr asfalt bidrar til en god andreplass i
sammendraget.

NANKANG ICE ACTIVA

Dette er et "billigdekk” - men er forbedret pd
flere punkter i forhold til tidligere utgaver.
Selv om det er langt fra best pa brems eller
akselerasjon pd is, har det et bra sidegrep.
Denne egenskapen greier det dessverre ikke
4 ta med seg pa snofore, der resultatene er
svake. Det er glatt, med darlige egenskaper
pa styring, veigrep og bremsing P& vat og torr
asfalt oppleves ogsa dekket glatt, og far lav
score pa handling.
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CONTINENTAL CONTIVIKINGCONTACT 6 GOODYEAR ULTRAGRIP ICE 2

Det er jevne poengsummer blant de piggfrie
friksjonsdekkene og Contivikingcontact

6 har jevnt gode egenskaper pd alle typer
underlag. Noe dérligere bremsing pa is enn
de beste konkurrentene, men er en ubestridt
vinner ved akselerasjon og kjering pa snofere.
Bremseegenskaper pé vat asfalt er middels
men det er enn vinner ved bremsing pa tort
underlag. Svakere presisjon og grep pa vt vei
enn vinneren.

Rakt, balansert og neytralt pa bdde iset vei

og pa snofore. Bremseevne og akselerasjon
(grep) pa isbanen er pd nivé med dekkene fra
Bridgestone og Nokian, men har litt svakere
resuFtater pa sno. De fine vinteregenskapene
er gtt litt pa bekostning av bremseegnskaper
og kjoreegenskaper pa barmark Pa vdt og

torr asfalt er dette dekket gjennomsnittlig i
de ulike testdisiplinene, men oppforer seg
balansert.

NOKIAN WR D4 GOODYEAR ULTRAGRIP 9

Is er en storre utfordring i det kontinentale
Europa enn sne. Da er det overraskende at
dette "europeiske” vinterdekket har bedre
sno-egenskaper enn det kan fremvise pd is.
Men ogsa nivaet pa snogrep er langt under

de nordiske dekkene. Snakker vi om grep og
bremseevne pa vét og terr asfalt er imidlertid
dette dekket en vinner. Dette vinterdekket vil
kun gi hoy nok sikkerhet i omréder med milde
og snofattige vintre.

Et piggdekk pa et middels bra niva. Ved kjo-
ring pa sne og iset underlag har det darligere
Erep og presisjon enn det beste i klassen, men

remsing og akselerasjon pd vinterfore er bra,
Dekket har de beste bremsegenskapene pa
vétt fore av alle og det kjorer konsekvent og
uten overraskelser pd vatgrep handling. P
torr asfalt faller Goodyear-dekket kjoremessig
litt tilbake i forhold til de beste dekkene i
testen.

Pa is viser Hankook jevne og gode kjoreegen-
skaper og plasserer seg bra. Pa sno opplever
vi imidlertid svakt sidegrep og styreevne.
Veigrepet forsvinner bratt og foreren md
passe pa. P vat asfalt har dekket moderat
bremseevne, og eri tillegg understyrende i
karakteren. Pa torr asfalt bremser det bra,
men moderat kjorefolelse og styring plas-
serer Hankook et godt stykke bak de beste
konkurrentene.

Dette kontinentale vinterdekket har enda sva-
kere egenskaper enn det tilsvarende Nokian-
dekket pa sno og is. Bremseevnen er moderat
og dekket gjor bilen vanskelig & beherske
under krevende vinterforhold. Ved kjoring

pa is mangler dekket den grunnleggende
sikkerheten vi bor ha om vinteren. Pa vit og
bar asfalt scorer dekket hoyt og gir bade bra
grep og fin kjorefolelse. Litt mykt og upresist
pa tort underlag.

SAMMENDRAG PIGGDEKK

NOKIAN HAKKAPELIITTA 9

Maksimal poengsum i alle testdisipliner pé sne og is taler sitt
tydelige sprak. Et dekk som er lett & kontrollere pa is og sne
underlag. Styring, akselerasjon og bremsing erslik det skal
vre. Den presise oppforselen med enormt grep og styring
inngir trygghet pa vinterfore. P4 vit asfalt er ikke dekket like
imponerende - bade pé styring og bremseevne blir det slatt av

Goodyear. Pd torr asfalt er egenskapene i toppklasse.

MICHELIN X-ICE NORTH 3

Svak akselerasjon og bremseevne pa iset underlag. Ogsa ved
kjoring i sving opplever vi at dekket mangler sidegrep. Det
samme mangelfulle grepet opplever vi ogsé ved svingkjoring
pa sng, men bilen oppfarer seg konsekvent og fint. Pa vat asfalt
har dekket brukbart grep, fin presisjon og bra bremsevne. Pa
tort underlag har dekket fin styrefolelse og bra sidegrep. Best

bremsevne av alle pa torr asfalt.

CONTINENTAL ICECONTACT 2

Et stabilt og konsekvent dekk med mye av den samme karak-
teren som Nokian piggdekket. Sidegrep og akselerasjon er pa
et bra nivd, og bremseevnen pé is er aller best. De gode egen-
skapene er like tydelige pa sno. Det er lett & balansere, men er
konsekvent overstyrende. P& vét asfalt er presisjonen god, men
Continental har ikke fatt til bremseegenskapene , og vdtgrepet

er moderat. Bra, men litt mykt pa torr asfalt.

PIRELLI ICE ZERO

Et dekk som gir et suverent grep ved akselerasjon, men som blir

utfordrende under kjoretestene pd is. Terskelen for veigrep i

sving er lav og bremseevnen moderat. Ogsa pd sno akselererer
det bra, bremser fint og har bra grep, men sliter med a fremstd

konsekvent og balansert. Men om du kjerer mye pa vt asfalt

er Pirelli bra, serlig ndr det gjelder kjoreegenskaper. Ice Zero er

ogsd raskt og presist pa tert fore.

GOODYEAR ULTRAGRIP ICE ARCTIC HANKOOK WINTER I*PIKE

Sammenliknet med fjordrets dekk er denne utgaven av Winter

Et dekk der vi opplever mangler i styring og presisjon pa

isen - ikke ulikt det vi opplever med Michelin. Ved kjoring pa
sno har dekket et moderat sidegrep mens bremsing pé sno er

helt utmerket - i likhet med resultatene pa isen. Pa vét asfalt
er bremsegenskaper og kjoreegenskaper bra, og dekket viser

seg fra sin aller beste side. P torr asfalt virker dekket mykt, har

svak styrerespons og bremser moderat bra.

I*pike overraskende noytralt og balansert. Det har fin styre-
presisjon og akselerasjon bdde pa sng og is. Pa sno er dette
dekket, sammen med Nokian, det som bremser best av alle.
P4 vat veibane minner det om Michelin, men har noe svakere

bremseegenskaper. Pa torr asfalt er det noe svakere, der dekket

har dérligst bremseevne av alle piggdekkene.

BRIDGESTONE NORANZA 001 NANKANG sw8

Pa isen er dette et utrygt dekk pd alle méter. Det har sveert dar-
lig veigrep i svingen og det bade akselererer og bremser dérlig.

Et trygt, konsekvent og forutsigbart dekk pa isen. En sterk
forbedring i forhold til det tidligere Blizzak Spike o1. Er lett &

kontrollere pa is, men krever mer av foreren for & kjore raskt pa
snofore. Bremsing pa is og sno er bra - om ikke helt i toppen.

Pavat asfalt har det et greit bremsegrep, men kjoreegenska-
pene er bare moderate ettersom det gjerne vil understyre
(miste grepet). Fin presisjon og stabilitet pa tert underlag.

P& sno og is er det glatt og lite kontrollerbart, med kraftige
skrenser. Som et paradoks gir dekkets stive gummiblanding

svaert gode bremse- og kjoreegenskaper pa vt asfalt. Styring og

presisjon overrasker positivt. P torr asfalt har det fin balanse
og er faktisk helt pa hoyde med prestisjemerkene.



